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Om 2030-sekretariatet

Ar 2030 ska klimatpaverkan frn Sveriges transportsektor ha minskat med 70
procent jamfort med ar 2010. Det &r ett av klimatmalen som sju av riksdagens partier
star bakom, och som géller fran 1 januari 2018. Det ar i linje med méalet om

en fossilbrénsleoberoende fordonsflotta, som regeringen slog regeringen fast redan
ar 2008, och som preciserades den 16:e december 2013 i FFF-utredningen
Fossilfritt pd Vag. Samma dag lanserades 2030-sekretariatet, med syfte att
sakerstalla att 2030-malet verkligen uppnas.

Malet ska nds med maximerad klimatnytta, gynnsamma modeller for statskassan,
och ett lika fokus mellan de tre benen Bilen (fordonsutveckling), Brédnsle
(bransleutveckling) och foréandringen i Beteende. Vi ska dessutom fa starkt positiva
sidoeffekter bland annat i form av manga nya arbetstillféllen och en starkt svensk
fordons- och drivmedelsindustri, battre luftkvalitet och hélsa och attraktivare stader.

Vi ser mojligheten for Sverige. Genom 2030-sekretariatet med samlade aktérer inom
fordon, drivmedel och beteenden som partners, &r vi prognosmakare, padrivare,
omvarldsanalytiker och en samlande kraft fér ambitidésa aktérer inom néringsliv,
civilsamhélle, myndigheter och politik.

Utgangspunkten &r att Sverige har unikt goda forutsattningar att bli ett globalt
foregangsland i omstallningsarbetet till hallbara transporter. Vi har en stark
fordonsindustri, inte minst pa den tunga sidan, drivmedelsbolag som investerar i
skogen, &kern och havet som kallor till fordonsbranslen, och en véarldsledande
telekomsektor. Lagg dartill en stark elkraftsindustri och néara nog fossilfri
elproduktion. Med detta som grund &r I6pande uppfdljning och genomférandeanalys
avgdrande, med kommunala och nationella indikatorer for Bilen, Bréanslet och
Beteendet som visar hur langt vi natt, vart vi maste héja tempot och hur vi kan lara
av lyckade exempel.

Se www.2030-sekretariatet.se



Forord

Lar av Kalifornien

”... men det ar ju bara en delstat?”, ar den vanligaste kommentaren vi fatt nar vi
avslojat att Kalifornien skulle vara arets fokusland pé Ekotransport, motesplatsen for
genomfdrandet av méalet om en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030.

Men ur manga aspekter ar Kalifornien val s sjalvstandigt inom USA som Sverige &r
inom EU; pa manga omraden far de bestdmma s&dant dar vi inom EU maste bodja
oss for principen om "godkéant i ett land, godkéant i alla”. Déartill har Kalifornien ju
muskler; skulle de vara sjélvstandiga pa riktigt s& vore det varldens femte stérsta
ekonomi. Och de politiska ambitionerna gar inte att ta miste pa, sarskilt inom klimat-
och energiomradet, dar Vita Huset har sankt ambitionerna.

N&r 2030-sekretariatet nu lanserar sin Kalifornien-rapport, finner vi en tredubbelt
gemensam agenda inom klimat, energi och transporter:

1. Fossiloberoendet. | samband med Ekotransport 2017 fick vi ett handslag mellan
Sveriges och Kaliforniens politiska ledningar och myndigheter, for att stélla om till
fossiloberoende. Eldrift &r i centrum fér samverkan, men vi ser bada behovet av
andra férnybara drivmedel - eftersom bade Sveriges och Kaliforniens mal omfattar
hela fordonssektorn, inte bara nya bilar. Har kan vi bygga vidare pa det
samarbetsavtal Kalifornien och Sverige sl6t redan for tio &r sedan, med utveckling av
biogas som fordonsbransle i centrum.

2. Smartare mobilitet. Hur bra bilarna och branslena &n &r, sa behdver vi ocksa bli
béattre pa att 1ata bilen sta, flytta gods fran jarnvég till sjéfart och fran vag till jarnvag
och Oka fyllnadsgraden i vara transporter - vare sig det &r bilen med en person i eller
lastbilen med halvtom trailer.

3. Réatten att ga fore. P4 samma satt som Kalifornien utmanar det federala USA,
och finner likasinnade delstater som antar samma regler for bilar och brénslen,
jobbar vi mot EU for att fa gynna férnybara drivmedel. P& bada hall &r det en standig
kamp, dar vi & ena sidan har nytta av den storlek EU respektive USA ger oss, men &
andra sidan behéver armbéaga oss till frinet att agera féregangsland - vilket bade EU
och USA skulle behéva ha storre forstaelse for.

Dartill 1ar vi oss av Kalifornien pa atminstone fem omraden:

a. Fordelningsprofil. Det &ar gladjande att valbestéllda svenskar nu byter till elbil,
ofta med en prislapp bortom vad Medelsvensson har rdd med. Men det ar
avgorande att omstallningen nar alla och inte blir uteslutande. Har bor vi lara oss av
Kalifornien, som tydligt riktar elbilsstédet mot de som annars inte skulle ha rad att



byta, och stdder som Los Angeles, som sarskilt stdttar satsningar i i
laginkomstomraden pa alltifran elbilspooler till I1anecyklar.

b. Marknadsbaserat. Kaliforniens Zero Emission Vehicles-krav &r varldens tuffaste.
De kan vara s& harda genom att ingen enskild tillverkare tvingas sélja en viss mangd
ZEV:s; det gar ocksa att kopa rattigheter fran tillverkare som salt fler ZEV:s an vad
lagen kréaver. P& s& vis minskas den totala kostnaden, ledande elbilsaktérer som
Nissan och Tesla far extra inkomster medan de som inte velat gora elbilar anda ar
med och finansierar omstéllningen.

c. Dyrt for fuskare. Varje ambitiost system maste ocksa kunna ta i med
hardhandskarna mot de som férséker smita undan. Dieselgate visar att USA, med
Kalifornien i spetsen, bade lyckats ge drabbade konsumenter skadestadnd och skapa
en kraftfull fond fér omstélining till transporter med minskade utslapp, medan de
som drabbats i EU inte alls fatt samma stod.

d. Tydlig ansvarsfordelning. | USA stér det federala for de dvergripande kraven pa
sjunkande bransleférbrukning (som Trump nu vill sétta pa pauslage), men delstater
som Kalifornien far inféra egna regler for att gynna de gronaste bilarna. Stader som
Los Angeles ser till att offentlig sektor géar fére, med krav pa 50% nollutslappsfordon
i all upphandling, och stimulerar laddinfrastruktur och férnybara drivmedel.

e. Gynna delande. | Kalifornien kommer den som delar sin bil med andra snabbast
fram, eftersom det finns en fil reserverad for bildelare. Bilpooler har reserverade
platser pa gatumark och Kalifornien har ett sarskilt stéd for bilpooler, med en
oronmarkt del for sméaskaliga initiativ.

California dreaming var lange sedan. Nu ar klimatfragan akut, Sveriges
utslappskurva méste vanda brant nerat om klimatmalen ska nas, och vi behéver
systematiskt samarbeta med andra som delar vara ambitioner. Ett férdjupat
samarbete med Kalifornien kommer att vara en viktig del.

Mattias Goldmann

Vd, Fores med 2030-sekretariatet
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Lista over forkortningar

AB - Assembly Bill

ACC - Advanced Clean Car Program
AHSC - Affordable Housing and
Sustainable Communities Program
AQIP - Air Quality Improvement
Program

ATP - Active Transportation Program
BNP - Bruttonationalprodukt

BRG - Business Region Géteborg
CALGreen - California Green Building
Standard Code

Caltrans - California Department of
Transportation

CARB - California Air Resource Board
CCI - California Climate Investments
ClI - Carbon Intensity

CPP - Clean Power Plan

CTP - California Transportation Plan
CVRP - Clean Vehicle Rebate Program
DERA - Diesel Emission Reduction
Act

EFMP - Enhanced Fleet Modernization
Program

EGU - Electric Generating Unit

EO - Executive Order

EPA - Environmental Protection
Agency

ETS - Emission Trading System

EU - Europeiska Unionen

GGREF - Greenhouse Gas Reduction
Fund

GHG - Greenhouse Gas

HEFA - Hydrotreated Esters and Fatty
Acids

HOV - High Occupancy Vehicle

ICCT - International Council on Clean
Transportation

KLM - Koninklijke Luchtvaart
Maatschappij N.V. Royal Dutch
Airlines

LADWP - Los Angeles Department of
Water and Power

LCFS - Low Carbon Fuels Standard
LCT - Low Carbon Transportation
LEV - Low Emission Vehicle

MPO - Metropolitan Planning
Organisations

PHEV - Plug-in Hybrid Electric Vehicle
PM - Particular Matter

R2ZE - Race to Zero Emissions

RDE - Real Driving Emission

RED - Renewable Energy Directive
RPS - Renewable Portfolio Standard
RTP - Regional Transportation Plan
SB - Senate Bill

SCS - Sustainable Communities
Strategies

SoCalEV - Southern California
Regional Plug-in Electric Vehicle Plan
UCO - Used Cooking Qil

USD - United States Dollars

VMT - Vehicle Miles Travelled

ZEB - Zero Emission Bus

ZEV - Zero Emission Vehicle



CARB - the clean air agency

California Air Resource Board, CARB, grundades 1967 efter en sammanslagning av
tva departement med halsofokus och kallas idag dven for “the clean air agency”.
CARB styrs av 11 styrelsemedlemmar som utses av guverndéren.

Deras uppdrag gar ut pa att framja och skydda folkhalsan, valfarden och ekologiska
resurser genom effektiv och andamalsenlig minskning av luftféroreningar. USA
rankas hogst i varlden pa vaxthusgasutslapp och CARB har fatt i uppdrag att
Overvaka och leda arbetet med att minska dessa utslépp i Kalifornien med 25% till
2020 och 80% till 2050.

Deras arbete utgar fran forskning kring orsaker till luftféroreningar och deras
paverkan pa folkhalsa och milj6. De skéter Gversynen av arbetet for forbattrad
luftkvalitet och dvervakar dven 35 lokala och regionala distrikts arbete mot och
kontroll av luftféroreningar. Vart femte ar sldpper CARB en Scoping Plan for att
lagga ut den fortsatta fardplanen och strategin for att na miljomalen.



Kalifornienmodellen

Sveriges roll inom EU, mojligheter och svarigheter i jamforelse med
Kaliforniens roll i USA.

Sveriges forutsattningar i EU

| EU dor varje ar fler &n 400 000 ménniskor till f6ljd av luftféroreningar, vilket &r tio
ganger fler &n vad som dér i trafikolyckor.' Nu skérper EU avgasreglerna, med fokus
pa partikelutslapp och pa att bilars officiella férbruknings- och utslappsvarden battre
ska dverensstamma med de verkliga, det ska vara real driving emission (RDE).? Fram
till 2017 anvandes en foraldrad metod som 6ppnad for att bilindustrin skulle utnyttja
kryphal maximalt. Missvisningen mellan verkliga utslapp och testvardena var 8% ar
2008, men hela 50% 2016°.

Som en del av EU:s klimatarbete, ska nya bilars utsldpp i genomsnitt vara 95 g
CO2/km fran ar 2021, med skarpta mal for &r 2025 och 2030 och separata krav for
latta lastbilar. Langre fram ska ocksa krav inféras for tunga lastbilar och bussar. EU-
kommissionen féreslar ocksa i Clean Vehicle Directive att sérskilda krav ska stéllas
pa fordon och transporttjanster som kdps, utfors av eller bestélls av offentlig sektor.
En viss andel av drivmedlen ska vara férnybara, vilket regleras av det Renewable
Energy Directive (RED) som nu revideras, och varje medlemsstat ska till EU redovisa
sin strategi for att paskynda introduktionen av och tillgdngen pa alternativa
drivmedel.

Detta ar bara nagra exempel pa EU:s omfattande arbete for att stélla om
fordonsflottan och drivmedien i hallbar riktning, vilket kombineras med atgéarder for
battre fungerande kollektivtrafik. Forslagen tar sig olika uttryck och &r olika
ambitiésa, men gemensamt for stora delar av arbetet &r att det &r svart att som
enskilt medlemsland gé fore i omstalliningen, samt att stora delar av EU:s
klimatarbete faststélls med enhallighet bland medlemslénderna vilket forsvarar for
EU att gemensamt hoja ambitionerna. Detta utvecklas i atskilliga skrifter, artiklar och
remissvar fran 2030-sekretariatet.

! http://ec.europa.eu/environment/air/cleaner_air/index.html
2 http://ec.europa.eu/growth/tools-databases/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=9043
% Mind the Gap. Transport & Environment 2017.




Kaliforniens férutsattningar i USA

Kalifornien ma bara vara en stat i ett storre land, likt Sverige i det storre
sammanhanget EU. Likval ar Kalifornien vérldens femte eller sjatte stérsta ekonomi,
beroende pa dollarkursens fluktuationer, och rankas som nummer 14 i globala
vaxthusgasutslapp.* Drygt 1,5 miljoner bilar om &ret séljs i delstaten med bland
varldens tuffaste utsldppskrav, men genom det stora antalet bilar och de relativt
l&nga korstrackorna, blir den samlade paverkan pa utslappsmangderna anda stor.

Under Obama-administrationen bedrevs ett idogt klimatarbete och USA:s samlade
CO,-utslapp minskade med 9% samtidigt som ekonomin vaxte med 10%.° Nar
president Trump tog plats i Vita Huset tillsatte han Scott Pruitt, erkand
klimatskeptiker, som chef fér Environmental Protection Agency (EPA) - USA:s
motsvarighet till vart Naturvardsverk - och aviserade en nedskérning av EPA:s
budget med 31%. Dessutom vill Trump utdka kolsektorn istéllet for att stdnga ned
kolkraftverken, hotar med att riva upp Obamas Clean Power Act och har aviserat att
USA avser lamna FN:s globala klimatéverenskommelse, Parisavtalet .°

Detta har sammantaget haft stor betydelse i att skapa ett 6kat klimatengagemang
och 6kad aktivitet hos aktdrer som inte star bakom denna inriktning. Det visade sig
inte minst pa konferensen Ekotransport dar en toppdelegation fran Kalifornien deltog
och var mana om att utbyta erfarenheter och skapa nya bilaterala avtal.

Aven Sveriges klimatminister Isabella Lévin har antagit utmaningen mot Trump och
trappar nu upp samarbetet med Kalifornien. Samtal med guverndr Jerry Brown &r
pabdrjade for ett avtal om starkt klimatrelaterat samarbete for forskning och
innovationer. Energimyndigheten har dven gjort en tvaarig satsning pa grén
energiteknik for att svenska och amerikanska foretag ska kunna métas i Kaliforniens
Clean Tech Hub, en mdtesplats for gron energiteknik, vilken Lévin invigde under sitt
Kalifornienbesok varen 2017.7

Kaliforniens klimatpolitik klassas redan bland véarldens tuffaste och 2012 godké&ndes
Kalifornien och nio andra stater ett undantag fran de federala reglerna for att de
skulle kunna ga fore i klimatarbetet och stélla hogre krav inom staterna. Avtalet
géller till 2025, d& Trump inte kommer att sitta kvar som president.®

http://calcarbondash.org
https://obamawhitehouse.archives.gov/the-record/climate

http://www.dn.se/nyheter/sverige/lovin-svarar-trump-med-nytt-klimatavtal/
http://www.dn.se/nyheter/sverige/lovin-svarar-trump-med-nytt-klimatavtal/
Ibid.
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Nationell plan for ren energi

Efter att Parisavtalet skrevs pa 2015 lade Obama fram the Clean Power Plan, CPP,
en federal klimatférordning och strategi med riktlinjer fér hur nationen ska minska
koldioxidutslapp fran kraftverk. Staterna ges sedan viss flexibilitet avseende
tillvagagangssatt for att uppna uppsatta del- och slutmal gallande
utslappsminskning hos fossilbrénsleeldade produktionsenheter, Electric Generating
Units, EGU:s°. CPP:n kréver att varje stat, som har en eller flera EGU:s som berérs
av kraven, ska ta fram och genomféra en strategi med atgarder for att na de federala
kraven till 2030."

Det legala ramverket

USA:s federation innebar att staterna har ett visst sjalvbestdmmande. Skiljelinjen fér
sjalvbestdammandet gar mellan angeldgenheter som berdr hela nationen och
angelagenheter som berér endast delstaten. Det innebéar att delstaterna bl.a. kan
stifta lagar géllande infrastruktur, transport och industri."" Efter upptackterna om
sambandet mellan avgasutslapp och smogbildning, vilket ledde till grundandet av
Air Resource Board 1967, rostade kongressen dven igenom Air Quality Act, vilken
tillat Kalifornien att satta tuffare utslappsstandarder &n de federala reglerna.™
Grunden for det nationella arbetet &r de federala reglerna i Clean Air Act for
minskade utslépp och béattre luftkvalité, som réstades igenom 1970 och justerades
1990."

EPA har under Clean Air Act utfardat omkring 50 undantag fran de federala reglerna
till Kalifornien for att de ska kunna stélla hardare utslappskrav pé fordon och péa sa
vis férbattra folkhélsan. Aven andra stater kan vélja att félja Kaliforniens regler om
det beddms nddvandigt och mer kostnadseffektivt 4n andra lésningar.’ Om en stat
ska f4 tillampa egna regler méaste de vara minst lika harda som de federala och for
att EPA ska kunna aterkalla ett undantag maste de kunna visa pa att reglerna
antingen &r svagare &n de federala, inte ar nédvandiga, eller gar i linje med Clean Air
Act. Om EPA, pa Trump-administrationens initiativ, skulle férsoka sig pa att aterkalla
undantagstillstdnden skulle detta darmed innebéra en lang rattslig process och
mycket bevisningsarbete, dar Kalifornien kan bli en valinformerad och tuff
motstandare med “a strong case”." 12 stater i USA har valt att félja Kaliforniens
hardare krav.

°En produktionsenhet &r en elproducent som tillhér en produktionsanlaggning.
10 https://www.epa.gov/cleanpowerplan/fact-sheet-overview-clean-power-plan
" http://www.tillvaxtanalys.se/download/18.1af15a1f152a3475a818870/1454504662538/USAs+klimatpolitik+-

04.pdf
12 http://billmoyers.com/story/did-california-figure-out-how-to-fix-global-warming/#

3 https://www.arb.ca.gov/fcaa/fcaa.htm
4 http://www.cleancarscampaign.org/web-content/cleanairact/cleanairact.html
5 https://www.wired.com/2017/03/want-gut-emission-rules-prepare-war-california/




Lagar som stodjer omstalining

For att f& overblick dver Kaliforniens klimatarbete och vad de har att férhalla sig till
listas nedan négra centrala milstolpar i statens lagstiftning i form av Assembly Bills,
AB, Senate Bills, SB och Executive Orders, EO.

AB 857, 2002. Foérutom att krdva metodisk samhéllsplanering och
investeringsprioriteringar av staten, faststaller &ven lagen tre prioriteringar for
samhdllsplaneringen: Framja rattvis stadsutbyggnad, skydda statens mest
vardefulla milj6- och jordbruksresurser samt uppmuntra effektiv utbyggnad i
exploateringsomraden..

EO S-3-05, 2005 kraver bl.a. att transportrelaterade klimatpaverkande
utsléapp ar 2050 ska vara 80% under 1990 ars niva.

AB 32, 2006, Global Warming Solutions Act of 2006, anger att statens
vaxthusgasutslapp inte ska éverstiga 1990 ars niva ar 2020, med fortsatt
minskning efter det.

SB 375, 2008. En lag for hallbara samhéllen med fokus pé transporter och
bostéder for att nd CARB:s uppsatta delmal till 2020 och 2035. Kraver att
planeringsorganen i statens storstadsomraden, Metropolitan Planning
Organisations, MPO:s, inkluderar strategier for hdllbara samhallen i de
regionala transportplanerna fér minskade véaxthusgasutslapp.'®

EO-B-16-12, 2012. Handlar om mal fér Zero Emission Vehicles, ZEV:s och att
underlatta for en paskyndad kommersialisering av nollutslappsbilar som gor
dem tillgangliga fér gemene man. Faststéller exempelvis att staten ska kunna
tillgodose laddinfrastruktur fér 1 miljon bilar till 2020 och att 1,5 miljoner
ZEV:s ska finnas pé& vagarna till 2025."

SB 535, 2012 faststaller att minst 25% av det tillgangliga kapitalet i
Greenhouse Gas Reduction Fund, GGRF, ska investeras i projekt som gynnar
utsatta omraden samt att minst 10% av kapitalet i GGRF ska tillfalla projekt i
utsatta omréden.' Lagen forstarktes i september 2016 av AB 1550 som
specificerar vilka grupper férdelningen ska gynna.'

EO-B-30-15, 2015. Satter upp mal om minskade vaxthusgasutslapp till 2030
pa 40% under 1990 ars niva, det vill sdga en skérpning av utslappsmalet
jamfort med AB 32. Innehdller aven dvervdganden om klimat- och
livscykelpaverkan i statens infrastrukturinvesteringar samt 50% minskad
bensinanvéandning till 2030.

EO-B-32-15, 2015. Kraver framtagandet av en myndighetsdverskridande
handlingsplan med syfte att faststélla tydliga mal fér en effektiv och
konkurrenskraftig omstallning inom nollutsldppsteknik, gods och frakt.

16 https://www.arb.ca.gov/cc/sb375/sb375.htm

v https://www.gov.ca.gov/news.php?id=17472

18 http://www.leginfo.ca.gov/pub/11-12/bill/sen/sb_0501-0550/sb_535_bill 20120930_chaptered.html

® http://www.caclimateinvestments.ca.gov/disadvantaged-communities/




e SB 350, 2015. Utokar och férlanger malbilden for programmet Renewables
Portfolio Standard, RPS?, i SB X1-2 fr&n 2011. Till 2020 ska 33% av all séld
el i Kalifornien vara férnybar och till 2030 ékar man till 50%.2"

Kalifornien som féregangsstat

Kalifornien har lange arbetat med klimatfragor och &r en féregangstat i nationen.
Mellan &ren 2003 och 2013 har statens BNP 6kat 17% samtidigt som
vaxthusgasutslappen har minskat med 5,5% . Fler riskkapitalinvesteringar i teknologi
for ren energi har gjorts i Kalifornien &n i EU och Kina tillsammans.? | sitt
installationstal i januari 2015 pekade guvernér Jerry Brown ut sex fokusomraden,
governor’s pillars, for hur Kalifornien ska kunna minska sina utslapp och na
klimatmalen, inklusive en halvering av dagens bensinanvéndning i bilar och lastbilar
samt en 6kning av andelen férnybar el fran en tredjedel till 50% till 2030.2°

Kaliforniens strategi foér att nd sina 2030-mél finns att lasa i Scoping Plan®,
framtagen under ledning av CARB.*

20 http://programs.dsireusa.org/system/program/detail/840

2 http://www.leginfo.ca.gov/pub/15-16/bill/sen/sb_0301-0350/sb_350_bill 20151007 _chaptered.pdf

2 http://billmoyers.com/story/did-california-figure-out-how-to-fix-global-warming/#

2 https://www.arb.ca.gov/cc/pillars/pillars.htm

2 https://www.arb.ca.gov/cc/scopingplan/2030sp_pp_final.pdf

= https://www.arb.ca.gov/msprog/aqip/fundplan/1718_draft_funding_plan_workshop_100417.pdf, s. I-2.




Bilen

Kaliforniens fordonssektor

Kaliforniens transportsystem omfattar totalt mer &n 280 000 km végar, med 500
kollektivtrafikoperatorer, 245 offentliga flygplatser, 12 stérre hamnar och landets
forsta hoghastighetstag.?®

Kaliforniens cirka 34 miljoner invanare ager tillsammans ungefar 25 miljoner bilar och
kér mer an de flesta amerikaner. En jAmn trend dver Kaliforniens socioekonomiska
spektra ar att hushallen spenderar ca 15-19% av sin inkomst pa resor, vilket innebér
att det vanligtvis utgdér hushallens nast storsta eller tredje storsta utgift. Den storsta
oron for invanarna vad géller resande &r ocksa just resekostnader och trangsel i
trafiken.?’

Nastan 40% av Kaliforniens véaxthusgasutsldpp kommer fran transportsektor. Det
innebar att det &r har man maste satsa for att begrénsa och kontrollera fordonens
utslapp for att undvika smog, forbattra halsa och miljé och for att na statens
klimatmal om 40% minskade utslapp ar 2030 jamfért med 1990 &rs niva.
Transporter ar fortfarande den stérsta kallan till koldioxidutslapp i Kalifornien, med
mer an 30% av de klimatpaverkande utsldppen bara fran passagerarfordon och latta
lastbilar. Tack vare CARB:s regleringar har dagens nya bilar 99% mindre
halsoskadliga utslapp &n for trettio ar sedan. Trots det star bensin- och dieseldrivna
bilar fér dver halften av statens smogbildande utslapp. Fér svenskt vidkommande &r
det intressant att Volvo var forst att positivt svara nar CARB pa sjuttiotalet
efterfrdgade nyutvecklad rening, med en kartalysator som installerades pa bilarna i
Kalifornien ett drygt tiotal &r innan tekniken introducerades i Sverige.

Ar 2050 ska Kalifornien n& 100 % utslappsfria personbilar, minibussar och latta
lastbilar. Cirka 15% av alla sélda bilar &r 2025 ska uppfylla ZEV-kraven, 166 g
CO,/mile (ca 90 gram CO2/km) &r 2025 mot drygt 200 g idag, mal som i princip &r
samma som i bl.a. Quebec och mycket lika de Kina tagit fram, dar ocksé satsningar
pa rena bussar ingér.?®

Kaliforniens transportdepartement, Caltrans, fatt i uppdrag att ta fram en strategi fér
hur transportsektorn kan bidra till statens genomférande av klimatmalen. Denna
California Transportation Plan, CTP, ska uppdateras vart femte &r och versionen
“CTP 2040” slapptes i juni 2016. Investeringar sker sarskilt i ett Active

2 https://www.arb.ca.gov/cc/scopingplan/2030sp_pp_final.pdf
2 http://www.dot.ca.gov/hg/tpp/californiatransportationplan2040/Final%20CTP/FINALCTP2040-Report-

WebReady.pdf s.111
28 https://www.transportation.gov/r2ze




Transportation Program, ATP, for att forbéttra for fotgdngare och cyklister,
forbattrade jarnvagsforbindelser, exempelvis med USA:s forsta hdghastighetstag,
samt anvénda intakter frAn utslappshandeln till att utvecklakollektivtrafiken.?

Rullar pa el

Kalifornien star fér ungefar hélften av elbilsférséljningen i USA, som i sin tur star for
nara halften av den globala férséljningen. For att minska féroreningarna fran
transportsektorn arbetar bland annat CARB med att 6ka andelen nollutslappsfordon,
Zero Emission Vehicles, ZEV:s. Ar 1990 beslutades att 10% av bilarna av 2003 &rs
modell skulle vara ZEV:s, vilket ar 2000 utokades till att stadsbussbolagen skulle
kdpa in 15% nollutslappsbussar, Zero Emission Buses, ZEB:s, efter 2008.%° For
godstransporter finns mal uppsatta i the California Sustainable Freight Action Plan
om att éver 100 000 godstransporter ska vara mdéjliga att kéra utslappsfritt, samt att
fram till 2030 maximera distributionen av godstransporter som &r nara-
nollutslappsfordon, och av tillhérande utrustning som drivs av férnybar energi®'.

Medvetenheten om, och utrymmet for, ren energi och rena transporter véxer sig allt
storre i manga stater i USA, men framfor allt i Kalifornien. Det marks delvis pa att
halften av nationens eldrivna fordon finns i staten, fler &n 250 000, och blir &ven
uppenbart da 90,5% av nationens riskkapitalinvesteringar i rena transporter gjordes i
just Kalifornien vilket resulterade i intakter p&3,4 miljarder 2015.%

CARB:s Scoping Plan

Strategin for att nd Kaliforniens méal om 40% minskade CO,-utslapp till 2030 laggs
fram i CARB:s strategiska plan, Scoping Plan®. P4 grund av det alltmer
overhangande klimathotet vill CARB lagga extra fokus pa nollutslappsfordonens
konkurrenskraft med mal om att 100% av forséljningen i sektorn latta fordon ska
vara ZEVs, och att staten ska se till att det finns 4,2 miljoner ZEVs pa véagarna till
2030, med delmél om 1 miljon ZEV:s och néara-nollutslappsfordon ar 2023, och 1,5
miljoner ZEV:s &r 2025,

Vidare vill CARB fokusera pa att effektivisera godsfrakt, utvidga anvandning av
vatgas och elektrifiering av transportsektorn - inkluderat tunga fordon och spéarburen
trafik - samt utveckla strategier for prissattningssystem, sdsom trangsel- och
parkeringsavgift eller en avgift baserad pa korstracka, Vehicle Miles Travelled, VMT.
Att vidareutveckla férnybara drivmedel och underlatta fér fotgangare och cyklister ar

2 http://www.dot.ca.gov/hg/tpp/californiatransportationplan2040/Final%20CTP/FINALCTP2040-Report-

WebReady.pdf s. 9

30 https://www.arb.ca.gov/knowzone/history.htm

3 https://www.arb.ca.gov/msprog/aqip/fundplan/1718_draft_funding_plan_workshop_100417.pdf, s. I-2.
32 https://www.arb.ca.gov/cc/scopingplan/2030sp_pp_final.pdf sid ES 6

33 https://www.arb.ca.gov/cc/scopingplan/2030sp_pp_final.pdf

3 https://www.arb.ca.gov/msprog/aqip/fundplan/1718_draft_funding_plan_workshop_100417.pdf, s. I-2.




ocksa en given del i strategin, bade fér att minska utslappen och fér 6kad niva av
fysisk aktivitet och forbattrad halsa hos invanarna. Atgarderna handlar inte minst om
utbyggnad av tanknings- och laddinfrastruktur, men har finns &ven kompletterande
tydliga och langsiktiga policys som incitament fér att foretag och privatpersoner ska
vaga investera i omstallningen.

Fardplanen kommer att implementeras av CARB i samarbete med andra
myndigheter, lokala organisationer och andra intressenter genom
prestationsbaserade standarder, regelverk och marknadsmekanismer. Tva av
metoderna som Kalifornien anvénder for att driva pa klimatarbetet &r standarder for
branslen med laga utslapp (Low Carbon Fuel Standard, LCFS) och Cap-and-Trade,
program fér utslappshandel.

Utslappshandel i Kalifornien

Kalifornien har ett utslappshandelssystem dar intdkterna gar direkt till en fond for
utslappsminskande projekt, vilket gor det till ett bra exempel pa ett intdktsneutralt
system for utsldppsminskande atgérder. Fonden for utsldppsminskande projekt gar
bland annat till atgarder som syftar till att minska fordonssektorns miljo- och
klimatpaverkan. Ett sarskilt mal ar att de ekonomiska medlen fran utslappshandeln
ska ga till att investera i projekt i Idginkomstomraden och projekt som kommer
laginkomsthushall till gagn®. Vi véljer att inte har presentera hur
utslappshandelssystem fungerar, utan hanvisar till skrifter fran bl.a. Fores fér den
som vill férdjupa sig i detta®. Vi gér inte heller ndgon jamférelse med EU:s
utsldppshandel ETS, eftersom transporterna i allt vasentligt ligger utanfér systemet.

Kaliforniens utsldppshandelsprogram beslutades genom the California Global
Warming Solutions Act som tradde i kraft i januari 2012 och omfattar kéllor som star
for 80% av Kaliforniens vaxthusgasutslapp. | januari 2014 utvidgades programmet
ndr den kanadensiska provinsen Quebec ansl6t for att méjliggdra transaktioner om
utsléppsratter provinserna emellan.*” De sektorer som omfattas av inkluderar bland
annat elproduktion, stérre industriella utslappskallor, och branslen som anvands for
transportandamal inom Kalifornien.®.

Varje utslappsratt motsvarar ett ton CO,e och det totala antalet utslappsratter
minskar gradvis 6ver tid. | nuldget har cirka 15 megaton utslappsminskningar
uppnatts, genom 1,7 miljarder USD investerade i utslappsminskande teknik. Av
detta har cirka 700 miljoner USD investerats i transportsektorn.*

3 hitps://www.arb.ca.gov/msprog/agip/fundplan/1718_draft_funding_plan_workshop_100417.pdf, s. I-2.
% Se t.ex. http:/fores.se/en-guide-till-europas-utslappshandel/
37 https://www.arb.ca.gov/regact/2016/capandtradei6/appb.pdf sid 1-2
38 ..
Ibid.
39 http://calcarbondash.org
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Source: The California Air Resources Board's 2020 Emissions forecast.

Forsaljning av utslappsratter

Utslappsratterna saljs kvartalsvis av CARB vid tva olika auktioner: En for nuvarande
och tidigare ars utslappsratter samt en for féljande kalenderars utslappsratter. For
varje efterlevnadsperiod satter CARB undan ett bestamt antal utsldppsratter i en
reserv. Reserven ar till for att minska risken for att priserna pa utslappsratterna blir
hdgre an véntat. For varje auktion séatts ett reservationspris, ett minimipris fér vad en
utslappsratt kan séljas for. 2012 och 2013 sattes minimipriset pa 10
dollar/utslappsratt, vilket fran och med 2014 6kar arligen med 5% plus inflation®.

For att ge de berdrda parterna flexibilitet att finna kostnadseffektiva strategier for
efterlevnad av utslappsprogrammet tillats dven en andrahandsmarknad av
utslappsratter samt kompensationskrediter. Inga anlaggningsspecifika eller
individuella utslappskrav férekommer utan varje enhet som omfattas av programmet
ar forpliktigat att [lAmna 6ver ett visst antal utslappsrétter, kopplat till en bestdmd
utslappsmangd, per efterlevnadsperiod. Féretagen kan valja att uppna en del av

40 http://calcarbondash.org
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kraven genom att dverlamna férvarvade kompensationskrediter. Krediterna tjanas in
genom utsldppsminskande projekt som genomférs utanfér programmet med
utslappshandel och som ar godkédnda av CARB. Kompensationskrediterna
motsvarar likt utslappsratterna ett ton CO,e."

“Dollars at work”

Statens intakter fran forséljning av utslappsratter gar till the Greenhouse Gas
Reduction Fund, GGRF. Hittills har drygt 3 miljarder dollar anslagits fran GGRF.*
Minst 35% av intékterna ska investeras i projekt till férdel fér missgynnade
befolkningsgrupper och samhallen med laginkomsthushall.*® | CARB:s
finansieringsplan for 2017-18 faststalls att ett av de mal som ska styra
investeringarna ar att utslappsfria transportalternativ i 6kad utstrackning ska géras
tillgangliga for laginkomsthushall**. Hittills har ca 50% av de genomférda
investeringarna gynnat utsatta omraden och 34% av investeringarna har varit fysiskt
lokaliserade inom dessa omraden.*

Fokus pé utsatta samhallen och missgynnade grupper ses som viktigt da de ofta ar
mer utsatta fér utslappens férorenande effekter, vilket &r del i de stora skillnader i
livslangd kopplade till socioekonomiska férhallanden som Kalifornien uppvisar.*®
Stoédet starker ekonomin samtidigt som det hjalper till att minska bade férorenande
utsldpp och hushallens utgifter genom investeringar i exempelvis klimatskyddade
bostader och bostéder till rimliga priser, energieffektivisering, renare el,
kollektivtrafik, miljdbilsbonusar for ZEV:s och laddhybrider, atervinning, hallbar
markanvandning och mycket mer.

For att minska utslapp och samtidigt forbattra bade hélsa, ekonomi och miljé
genomfdérs en rad olika program som anséks hos och godkénns av CARB.
Programmen &r indelade i hdllbara samhallen och transporter, ren energi och
energieffektivitet, samt naturresurser och avfallshantering. Hittills har éver 140 000
projekt férverkligats varav ungefar hélften, motsvarande 641 miljoner dollar, gagnat
missgynnade omraden.”’

Enligt finansieringsplanen fér 2017-18 ska investeringarna genomféras i enlighet
med Kaliforniens klimatmal. Férutom investeringar som gynnar laginkomsthushall,
innebar det dven att investeringarna ska styras av Kaliforniens langsiktiga méal om
minskade vaxthusgasutslapp; mal om minskad bensinanvandning i bilar; mal om

41 https://www.arb.ca.gov/cc/scopingplan/2030sp_pp_final.pdf sid 93-95

2 Ibid. sid ES 6

*3 Ibid. sid 46

a4 https://www.arb.ca.gov/msprog/aqip/fundplan/1718_draft_funding_plan_workshop_100417.pdf, I-2.

45 . . . "
http://www.caclimateinvestments.ca.gov/disadvantaged-communities/

46 https://www.arb.ca.gov/cc/scopingplan/2030sp_pp_final.pdf sid 77-78

47 . . )
http://www.caclimateinvestments.ca.gov/about-cci
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forbattrad luftkvalitet och minskade luftféroreningar; méalet om att det till &r 2030 ska
finnas 4,2 miljoner ZEV:s pa vagarna; 6kat antal utslappsfria godstransporter; samt
minskad kolintensitet hos fordonsbranslen®.

Goda exempel

Vad Kaliforniens klimatpolitik kan resultera i och hur utsldppshandelns intakter kan
anvandas konkretiseras med nedanstdende exempel.

Clean Diesel Program

Clean Diesel Program bygger pa lagen om utsldppsreduktion, Diesel Emission
Reduction Act, DERA, som tillkom under Energy Policy Act fran 2005 och férnyades
under president Obama 2011. For att skynda pa utfasningen av befintliga
dieselmotorer erbjuder programmet bidrag och rabatter till projekt som syftar till att
minska utslappen fran dieselmotorer. Kongressen har beviljat fordelning av 100
miljoner dollar arligen genom principen 70% till nationella projekt som anvander
teknologier fér dieselreducering som blivit godké&nda av EPA eller CARB och 30%
for delstaters dieselreduceringsprogram.

Programmet omfattar exempelvis ett nationellt projekt om renare skolbussar. EPA
réknar med att skolbussarna kor ca 25 miljoner barn varje dag, ungefar 6,4 miljarder
kilometer &rligen och att de darmed utgdr en viktig utslappskélla att atgérda.*® Darfér
erbjuds inom DERA bidrag for inkép av nya, renare skolbussar och fér
eftermontering av PM-filter pa befintliga bussar. Kostnaden for installation av PM-
filter pa befintliga bussar motsvarar ungefér kostnaden for att byta ut en gammal
buss mot en ny.*' Ocksé dieseldrivna batmotorer, lokomotiv och traktorer har bytts
ut till renare alternativ inom ramen fér DERA.*

Miljobilar for laginkomsthushall

CARB:s Low Carbon Transportation, LCT, och Air Quality Improvement Program,
AQIP, etablerades for att tillhandahalla hallbara mobilitetsiésningar genom modern
teknik och rena transporter.®® Har ingér bland annat Enhanced Fleet Modernization
Program, EFMP, som inriktar sig pa att ge laginkomsthushall méjlighet att byta ut
sina gamla fossildrivna bilar till nya bilar med laga utslapp genom att ge bonus om
de lamnar in den gamla bilen och avdrag foér den nya renare bil de skaffar. De tva
faktorerna som spelar in for storleken pa bidraget ar inkomstniva samt vilken bil man

48 https://www.arb.ca.gov/msprog/aqip/fundplan/1718_draft_funding_plan_workshop_100417.pdf, s. I-2.
49 https://www.epa.gov/cleandiesel/learn-about-clean-diesel

50 https://www.epa.gov/cleandiesel/clean-school-bus

51 https://www.arb.ca.gov/msprog/onrdiesel/documents/fsschoolbus.pdf

52 https://www.epa.gov/cleandiesel/clean-diesel-national-grants-awarded-2012-2016

53 https://www.arb.ca.gov/msprog/agip/aqgip.htm
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byter till, ju Iagre inkomst man har och ju renare bil man véljer desto stérre blir
bidraget.** Aven Clean Vehicle Rebate Program, CVRP, fokuserar p&
miljobilsbonusar for laginkomsthushall.*®

Moving California

Moving California &r ett program inom CCI for investeringar i dkad tillgénglighet till
héllbara transporter och mobilitetslésningar med fokus pa missgynnade omraden.
Programmet innefattar exempelvis investeringar i bildelning, som majliggdr att
personer kan nyttja férdelarna med att ha tillgang till bil utan att behéva ta
kostnaden fér 4gandet, men ocksé investeringar i rena skolbussar.>®

Advanced Clean Car Program

Advanced Clean Car program, ACC, ror de regelverk som fokuserar pé att begransa
utslappen fran fordon med laga utslapp, Low Emission Vehicles, LEV:s, och kraver
Okad produktion av ZEV:s samt laddbara elhybrider, plug-in hybrid electric vehicles,
PHEV:s for 2018 till 2025 &rs modeller.>’

LEV-standards

Redan 1994 tradde den forsta férordningen om Low Emission Vehicles, senare
benamnd LEV |, i kraft, i syfte att reglera utslapp fran passagerarbilar, |4tta lastbilar
och medeltunga fordon. Efter vissa tillagg tradde néasta version, LEV II, i kraft 2004
for att 16pa till 2015 da LEV Il tog vid. Kraven i LEV Il &r tuffare an tidigare och
inkluderar bade partikelutsldpp och vaxthusgasutslapp i ett kombinerat regelverk for
nya bilar, tillsammans med en uppdaterad version av programmet for ZEVs.*

CARB har nu enhélligt rostat for fortsatta regleringar efter 2025, da LEV Ill 16per ut.
Det paverkar Kalifornien och de 12 andra stater som ocksa foljer deras regelverk
och som tillsammans stér for ungefar en tredjedel av nybilsférsaljningen i USA.>

ZEV-programmet

Inom ZEV-programmet, Zero Emission Vehicles, stélls krav pa stora och mellanstora
fordonstillverkare att féra in en viss procentandel bilar med laga utslapp till
férséljning i Kalifornien. Detta regleras genom att fordonstyper genererar olika antal
krediter. For varje efterlevnadsperiod maste varije tillverkare lamna in ett visst antal
krediter for att motsvara ZEV-kraven.

54 https://www.arb.ca.gov/msprog/aqgip/ldv_pilots/efmp_plus_up_faq.pdf

%5 https://www.arb.ca.gov/msprog/aqgip/fundplan/proposed_fy16-17_fundingplan_noapps.pdf

56 .
https://www.arb.ca.gov/msprog/lct/movingca.htm

57 https://www.arb.ca.gov/msprog/acc/acc.htm

58 http://transportpolicy.net/index.php?title=California:_Light-duty: Emissions

59 https://www.arb.ca.gov/newsrel/newsrelease.php?id=908
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ZEV-programmet omfattar totalt 4,5 miljoner bilar, uppdelat pa 575
branslecellsfordon, 100 000 batteridrivna elbilar och 29 700 mikroelbilar
(Neighborhood Electric Vehicle, NEVs), 70 000 laddhybrider, 70 000 rena hybrider
och 3,5 miljoner bensinfordon.®°

Hallbar fordonsflotta i Los Angeles

| den hallbarhetsplan som Los Angeles borgméstare lagt fram, ska hélften av alla
nyinkép till stadens egen bilflotta vara elbilar till 2017. Det inkluderar polisen, LAPD,
som ska hyra 160 elbilar och 128 laddhybrider. Sammantaget ger det landets stérsta
eldrivna offentliga fordonsflotta. Genom att hyra bilarna kan man byta ut fler
omoderna fordon &n om nya skulle ha kdpts in.®' Los Angeles ligger dven i framkant
med elektrifieringen vad géller laddinfrastruktur och tillhandahaller nu éver 1000
offentliga laddstationer.®

De projekt inom minskade utslapp fran transportsektorn som i dagsléaget har
finansierats genom intakterna fran utsldppshandeln sammanfattas i nedanstaende
tabell

60 https://www.arb.ca.gov/msprog/zevprog/zevcredits/2015zevcredits.htm och
https://www.arb.ca.gov/msprog/zevprog/zevprog.htm

61 http://inhabitat.com/los-angeles-will-soon-have-the-largest-electric-vehicle-fleet-in-the-us/#popup-770720

62 https://www.lamayor.org/mayor-garcetti-announces-city-los-angeles-now-home-largest-electric-vehicle-fleet-
us

15



Projekt

Finansiering
(miljoner
USD)tom
2017

Varav i
missgynnad
e samhallen

Till férdel for
missgynnad
e samhallen

Projektresultat

Investeringar

i latta fordon

CVRP 337 miljuUSD | 7 % 38 % Ca 140 000 ZEV-rabatter
Projekt med rattvisefokus

EFMP Plus- | 72 milj USD >50 % 100 % Ca 9 000 fordon har skrotats
Up och bytts ut

Bildelning 18 milj USD 100 % 100 % Bildelnings-projekt i Los
och Angeles och Sacramento
mobilitets-

alternativ

Offentliga 6 milj USD 42 % 100 % Cirka 750 ZEV-rabatter for
initiativ for offentlig fordonsflotta i eller i
CVRP- narheten av missgynnade
beréttigade samhallen

fordon

Finansierings | 13 milj USD Otillracklig Otillracklig Lanestddsprojekt i Bay Area
-stod for data data

laginkomst-

tagare

Skapbilpoole | 3 milj USD 100 % 100 % Under utveckling

r for
lantbruks-
arbetare i
San Joaquin
Valley
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Investeringar i tunga fordon

Pilotprojekt fér | 117 milj USD | >30 % 100 Cirka 40 projekt for

avancerad nollutslapps-lastfordon, 40

godstransport utrustningsdelar fér

s-teknologi nollutslapps-
godstransporter

Nollutslapps- | 5 milj USD Otillracklig Otillracklig Omférdelning till HVIP har

utrustning for data data féreslagits

godstransport

er

Pilotprojekt fér | 85 milj USD 97 % 97 % Ca 150 nollutslapps-bussar

nollutslapps- och lastbilar samt stédjande

bussar/- infrastruktur och utbildning

lastbilar

Pilotprojekt fér | 10 milj USD Otillracklig Otillracklig Cirka 30 skolbussar med

skolbussar pa data data nollutslapp eller som drivs

landsbygden av férnybar energi

Incitament fér | 13 milj USD Otillracklig Otillracklig 500 verifikat fér motorer

motorer med data data med laga NO,-utslapp

laga NO,-

utslapp och

férnybara

branslen

HVIP® 48 miljUSD |43 % 62 % 1 000 verifikat fér hybrid-
och nollutsl&ppslastbilar och
-bussar

Totalt 732 miljUSD | 30 % 60 %

Kalla: CARB 2017,

https://www.arb.ca.gov/msprog/aqgip/fundplan/1718_draft_funding_plan

workshop_ 100417.pdf

% HVIP star for Hybrid and Zero Emission Truck and Bus Voucher
Incentive Project, d.v.s. projekt som syftar till att gynna hybrid- och nollutslappsbussar och -lastbilar
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Branslet

Branslestandarden LCFS

Ett av Kaliforniens viktigaste myndighetsinitiativ for bréanslen ar Low Carbon Fuel
Standard, LCFS, vilket kan liknas vid EU:s férnybarhetsdirektiv; Renewable Energy
Directive, RED*. LCFS tillkom 2009 och bdérjade implementeras i januari 2011.%
LCFS uttrycks i termer av kolintensitet®, utifran en livscykelanalys av utslappen fran
branslet.®” Livscykelanalysen inkluderar utslapp fran produktion, transport och
konsumtion; bade direkt och indirekt landanvandning (ILUC). Malet i nulaget ar att
minska kolintensiteten med 10% till 2020 med fortsatt 10% minskning till &r 2030,
och att f& en mer diversifierad branslepool.?®* CARB héller dock péa att se éver
standarden och delmalen for minskad kolintensitet efter 2020 for att ytterligare
snabba pd omstéllningen.

Programmet innebér en slags kvotplikt om att féretagen maste 6ka andelen bréanslen
med lagre kolhalt. Med LCFS maste kolhalten berdknas och anges for varje enskilt
bransle som ska séljas pa marknaden i Kalifornien. Exempelvis har diesel ett
snittvarde for kolintensitet pa 90, medan ett genomsnittligt férnybart drivmedel har
20 och de basta biodrivmedlen, som vissa sorters biogas, har varden pa langt under
noll.

Bréanslen med 1&g kolintensitet ger krediter som kan séljas eller I6sas in ndr som
helst for att méta efterlevnadskraven. P4 samma sétt ger branslen med hog
kolintensitet ett balansunderskott, vilket kan tvinga féretag att kbpa krediter eller
hitta satt att sénka branslenas kolintensitet.® Varje kredit motsvarar ett ton CO.,,.
LCFS ar allts& bransleneutralt och later marknaden avgora vilkken mix de ska
anvanda for att nd programmalen om minskad kolintensitet.”” De parter som regleras
inom LCFS ar bransleproducenter i Kalifornien, men de med sa rena branslen att de
redan nar 2020-malen kan vélja om de vill delta och dé sélja krediter.”

Av de 224 parter som rapporterade under LCFS-programmet 2016 angav 54 att de
hade en kolhalt dver standarden och darfér hade genererat ett balansunderskott.
Samtidigt hade de lagkolintensiva branslena ett hogre overskott jamfort med
underskottet, sa efterlevnaden mottes till 100% och mer dartill. Branslena med hdg

64 https://ec.europa.eu/energy/en/topics/renewable-energy/renewable-energy-directive

65 https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/Icfs.htm

% Kolintensitet uttrycks som gram koldioxidekvivalenter per megajoule energi fran ett visst bransle.
67 https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/Icfs.htm

68 https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/background/basics.htm

69 https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/dashboard/dashboard.htm

70 https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/Icfs.htm

n https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/background/basics.htm

18



kolhalt genererade 6 759 595 underskottsenheter medan de med 1&g kolhalt
genererade 9 060 949 krediter.

Diagrammet nedan visar hur kraven for kolintensitet inom LCFS kommer att skérpas
over tid, och vilken grans bransletillverkarna maste ligga under for att generera
krediter istallet for underskott.
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De parter som regleras av LCFS har konsekvent presterat mer &n vad som kravts av
dem, vilket har inneburit att en kreditbank har byggts upp. | slutet av 2016 innehdll
kreditbanken 9,6 miljoner krediter, vilket ar mer an de totala férvantade
underskottskraven fér 2017.

Idag finns fler &n 300 branslekombinationer registrerade, fossila som férnybara, som
kan sparas till sina ursprung, som enskilda oljefalt . Vissa branslen &r dock
undantagna fran programmets standard, sdsom branslen for militara fordon, flyg,
lokomotiv och fartyg.” Diskussioner pagér dock om flygbransle ska inkluderas i
programmet.”

2 https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/background/basics.htm
I8 https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/background/basics.htm
74 https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/Icfs_meetings/Icfs_meetings.htm
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Lonsam omstallning

President Trump har hotat med att riva upp det klimatméssiga undantag Kalifornien
och 12 andra stater har. Staten rostade anda under 2017 enhélligt for att halla fast
vid sina standarder for fossilfria bilar, trots risk for en lAngdragen réattslig process
mot den federala administrationen. Standarden innebér att biltillverkare maste
narmare dubbla den genomsnittliga bransleekonomin fér bilar och lastbilar till
2025.7 Biltillverkarna havdar att det blir en kostsam affar och en teknisk utmaning,
men en ny studie fran International Council on Clean Transportation, ICCT, visar att
kostnaderna fér omstallningen kan vara dverskattade med upp till 40%. Den
branslesnalare tekniken kommer betala for sig sjélv i och med de ekonomiska medel
som frigérs genom minskade brénslekostnader.™

Andelen fornybart bransle 6kar i Kalifornien. Exempelvis har biogas okat fran ca 1,5
miljoner diesel-gallonekvivalenter till ca 68,5 miljoner diesel-gallonekvivalenter
mellan 2011 och 2015. CARB ser ocksa ytterligare mojligheter vad géller att utvinna
metan till biogas fran exempelvis avfallsdeponier, avioppsrening och djurhalining.
Mijolkproduktionen &r stor i Kalifornien, och godsel fran kor ar en stark
metangaskalla. P4 grund av detta har klimatnyttan av att géra biogas fran godsel
réknats upp, och biogas ar utan jamférelse det klimatbasta brénslet i Kalifornien.

Med 6ver 3000 laddstationer, 20 vatgastankstationer och dkande antal stationer for
fordonsgas har Kalifornien det mest vélutbyggda natverket for alternativa brénslen i
USA.”

2006 slét Sverige och Kalifornien ett samarbetsavtal om biogas och férnybar energi
efter ett paborjat samarbete &r 2013 mellan Business Region Géteborg, BRG, och
Calstart. Avtalet syftar bland annat till att utéka affarssamarbeten, och méten och
besdk har bland annat mynnat ut i ett affarskontrakt mellan Scandinavian Biogas
och Southern California Gas Company. Vérldens forsta anldggning for flytande
biogas ligger strax utanfér Los Angeles och drivs av féretaget Prometheus. De
beddmer att ca 22% av USA:s dieseltrafik skulle kunna ersdttas med den flytande
biogasen och ser stora mojligheter for dkat tillvaratagande av rester fran aviopp,
gbdsel och deponier. Den deponigas som utgdr basen fér Prometheus flytande
biogas kommer fran soptippen Bowerman Landfill i Orange County, omradet dar
dieseln kommer bytas ut mot biogas i bussar och sopbilar. Genom dual-fuel-
metoden kan branslet anvédndas i befintliga motorer. Metoden gar ut pa att en liten

» https://chargedevs.com/newswire/california-air-resources-board-votes-unanimously-to-stand-by-clean-car-
standards/

76 https://chargedevs.com/newswire/new-icct-study-cost-estimates-for-meeting-mpg-and-pollution-standards-
overstated-by-40/

" http://www.dot.ca.gov/hg/tpp/californiatransportationplan2040/Final%20CTP/FINALCTP2040-Report-

WebReady.pdf s.62
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andel diesel anvands som tdndmedel medan motorerna i dvrigt i stort sett drivs av
den klimatsmartare biogasen.

Goda exempel

AltAir

Kalifornienbaserade AltAir &r férst i varlden med att integrera produktion av bio-
jetbrénsle i ordinarie verksamhet for bransleraffinaderi . Jetbrénslet produceras av
anvand matolja, Used Cooking Oil, UCO, insamlad fran restauranger i ndromradet,
och slakteriavfall fran stora delar av landet. 2014 sl6t AltAir ett flerarigt avtal med
United Airlines och senare ett tredrigt kontrakt med KLM, vilket mojliggjorde
kontinuerlig och storskalig produktion och gjorde AltAir till den férsta kommersiella
producenten av bio-jetbrénsle.

Jetbranslet distribueras av SkyNRG till flygplatsen i Los Angeles, vilken &r den andra
efter Oslo flygplats som har integrerat biobransle i ordinarie tanksystem. SkyNRG tar
hand om blandning, certifiering och leverans av brénslet, som ocksa anvéants i
Sverige av flera flygbolag.™

Neste Renewable Diesel

San Diego, Kaliforniens nast stérsta stad, byter drivmedel i stadens dieseldrivna
fordonsflotta. Over 1100 fordon, frén service- och sopbilar till entreprenad- och
gatusopmaskiner, har dvergatt till finska Nestes Renewable Diesel for att forbattra
stadens luftkvalité och féregad med gott exempel. Fordonen motsvarar ca 25% av
stadens fordonsflotta.” Andra kommuner foljer efter, branslet har till och med
kommit att kallas Californian diesel.

Forberedd for laddning och omstallning

Los Angeles Department of Water and Power, LADWRP, har startat upp
premieprogrammet “Charge Up L.A.!”, med delfinansiering av laddstationer vid
bostéader och képcentra. Programmet géller till 30 juni 2018 eller tills de ekonomiska
medlen fér programmet tar slut. Beroende pa hur manga parkeringsplatser som
tacks med laddstationerna kan olika antalpremier erhallas. Tre parkeringsplatser ger
1 premie och 33 parkeringsplatser ger 4 premier.®

I Se 2030-sekretariatets sammanstéllning https://2030-sekretariatet.se/klm-biobransle/

& https://www.neste.com/fi/en/neste-renewable-diesel-power-fleet-yet-another-major-californian-city-city-san-
diego-switched

80 https://www.ladwp.com/ladwp/faces/wcnav_externalld/c-sm-ev?_adf.ctrl-

state=ywnx07ven_4&_ afrLoop=14600571539150
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Beteendet

Minskad bilanvandning

Transportsektorn stéller om med hjélp av bade ny teknik och nya system, men aven
genom vart satt att tdnka kring mobilitet och transporter. Bast pa hallbart resande i
Kalifornien ar the millennials, som ar omkring 20-35 ar. Det mérks bland annat pa
andelen 19-aringar som tar korkort, som gatt ner fran 87 % 1989 till 69 % 2011.
Dessutom &r 90-talisternas bilresor bade kortare och farre an &ldre generationer.®’

Overlag s& mérks &ven andrat beteende p& hushallens resor dar 23 % gjordes via
gang, cykel eller kollektivtrafik 2010-2012 jamfért med 11 % ar 2000. Detta visar att
genomfdrda satsningar for aktiv transport och kollektivtrafik gett effekt, vilket ger
ytterligare incitament att fortsatta arbetet. Aven om kdrstrackorna ékat totalt sett i
Kalifornien, kan man se en minskning per person sedan bérjan av 2000-talet.®

For att minska korstrackorna krévs en infrastrukturplanering som majliggér kortare
och effektivare resor samt sakerstaller hallbar markanvandning. Planering krévs dven
for att bygga pa ett satt som gynnar cykel, gadng och kollektivtrafik som sakra och
tillgangliga fardmedel. Har ingar ocksa nya l6sningar fér smartare mobilitet, sdsom
att fa féretag att erbjuda sina anstallda bil- och cykeldelning som tjanst, eller
automatiserade och uppkopplade fordon som kan anvandas for resor till och fran
kollektivtrafiknallplatser till pendlarnas slutdestination.®®* CARB:s scoping plan
foreslar att atgarder ska genomfoéras for att mojliggora nio ganger fler resor med
cykel och en fyrdubbling av resor till fots till 2030, jamfért med 2010-2012.
Malsattningen ar 15 % minskade kdrstrackor i personbilar till 2050.%

D4 bilar blir allt mer bransleeffektiva &r brénsleskatt ett finansieringsalternativ som
stegvis fasas ut, med 50 % minskade intakter fran bransleskatt till 2030 pa grund av
ny teknik och nya branslealternativ. Darfér har ett pilotprojekt om vaganvéndning
pabdrjats inom vilket man tar betalt baserat pa korstracka, for att ticka kostnader
for underhall av infrastruktur och utslappsminskande atgéarder.® Tillsammans med
vagavgifter ser man &ven potential i att utveckla avgiftssystem for trangsel och
parkering.®

81 http://www.dot.ca.gov/hg/tpp/californiatransportationplan2040/Final%20CTP/FINALCTP2040-Report-

WebReady.pdf sid. 58-59
8 Ibid.

83 https://www.arb.ca.gov/cc/scopingplan/2030sp_pp_final.pdf sid 96, 100-101.

8 Ibid. sid 101, 104

8 http://leginfo.legislature.ca.gov/faces/billNavClient.xhtml|?bill_id=201320140SB1077
8 Ibid. sid 104, 107
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Fil for bildelare

Ett annat satt for att minska tréngsel och 6ka bildelning, som redan anvants lange,
ar sarskilda filer for High Occupancy Vehicles, HOVs; bilpoolsbilar och bussar,
fordon med tva eller fler passagerare. Idag finns det 6ver 120 motorvagar med
bildelningsfiler i USA, fordelat pa 27 storstadsomraden. Projektet har fatt bast
resultat i Los Angeles dar man férutom att tillgodose flest anvandare &ven lyckats
dka andelen bilpoolsanvandare.’” CARB har ocksé en sarskild markning av sarskilt
rena bilar som tillats kéra i HOV-filerna dven utan extra passagerare.®

Hoghastighetstag

Rapporter visar att 80% av bilpendlarna fortfarande éker sjalva i bilen. Darfor kravs
ytterligare atgarder for att géra andra transportsatt mer attraktiva och aven for att
Overféra godstransporter fran vag till jarnvag. Detta ska delvis ske genom utbyggnad
och uppgradering av taginfrastruktur samt utveckling av USA:s forsta
hoghastighetstdg. Det senare kommer minska restiden mellan San Francisco och
Los Angeles fran ungefar elva timmar med bil till tre timmar med héghastighetstaget.
Taget kommer ga genom en av landets mest populéra reskorridorer och har darmed
hdg potential att minska utslappen genom att erbjuda ett renare alternativ till bil och

flyg.%

Lanecykelsystem

Runt om i USA ses utbredning av l&necykelsystem och 2030-sekretariatet har bland
annat skrivit om hur Baltimore pa dstkusten har utvecklat ett system dar staden
finansierar cyklarna genom intakter fran parkeringsavgifter. Hushall med lagre
inkomster premieras med stdd fran naringslivet och kan hyra el-lanecyklarna
billigare. Laginkomsttagare har i hdg utstrackning aldre, mer férorenande bilar, vilket
gor att stédet ger dubbel positiv effekt.*

Prisvarda bostader och hallbara samhallen

Affordable Housing and Sustainable Communities Program, AHSC, lanserades 2014
genom SB 862 for att minska vaxthusgasutslapp. Programmet fokuserar pa
markanvandningsprojekt som bade syftar till att fa till stdnd bostader till rimlig
kostnad och kvalitet och transporter med laga utslépp och bevarande av
jordbruksmark genom att fokusera pa tat bebyggelsestruktur. Programmet
finansieras med hjalp av GGRF och har darmed ocksé fokus pa missgynnade
omraden. Det syftar till att Oka tillganglighet till bostéder, arbeten och service,

87 https://www.metro.net/projects/hov/hov_faqg/#question001
88 http://www.afdc.energy.gov/laws/HOV
89 http://www.dot.ca.gov/hg/tpp/californiatransportationplan2040/Final%20CTP/FINALCTP2040-Report-

WebReady.pdf sid 27, 34
90 http://2030-sekretariatet.se/el-lanecyklar-for-alla/
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forbattrad luftkvalité och folkhélsa samt gynna hallbar mobilitet. Detta genom att
bistd med 6verkomliga bostadslan och bostadsbidrag for bostader till rimliga priser
i utbyggnadsomraden dér tat och funktionsblandad bebyggelse premieras, med
tillhérande infrastruktur for aktiv mobilitet. Genom att arbetsplatser, bostader och
andra malpunkter finns pa nara avstand gynnas anvadndande av transporter med
laga utslapp som gang och cykel, vilket bidrar till kortare resor och ett
mobilitetsskifte mot hallbara transportslag..”’

CALGreen for hallbara hus

For att kunna moéta de uppsatta malen i AB 32 och kraven i SB 350 om fordubblad
energieffektivitet fran byggnader® har Kalifornien insett att arbetet maste drivas pa
genom flera fronter. California Green Building Standard Code, CALGreen, inriktar sig
pa hallbara bostader och byggande men dven omgivande infrastruktur.

CALGreen foreskriver att ny- och ombyggnation med fler &n 10 parkeringsplatser
ska reservera ett visst antal platser for fordon med laga utslapp eller
bilpoolsfordon.*”® San Francisco ar en av de stader som har varit bast p4 att tillampa
reglerna och uttrycker att &tminstone 10 % av parkeringsplatserna ska ha tillgang till
elbilsladdning, oavsett om det &r privat parkering eller arbetsplatsparkering.
Dessutom ska ytterligare 10 % av platserna vara férberedda fér att elbilsladdning
enkelt ska kunna installeras och resterande 80 % vara elbilsdugliga och kunna
férberedas for elbilsladdning utan alltfér stora kostnader genom planerad
ledningsdragning. Detta innebar alltsa tuffare regler &n Kaliforniens évergripande
regler som kraver att elbilsladdning ska erbjudas vid 3% av parkeringsplatserna.®
San Francisco &r redan elbilstatt, till stor del tack vare alla teknikforetag i omradet,
och med denna langsiktiga planering bade férbereder staden sig for och accelererar
omstallningen.

Sunda trad

LADWP har sedan 1998 lett program for trddplantering och har nyligen avtalat med
Los Angeles om att plantera 40 000 nya tréd i staden under de kommande tva aren.
De trdd som planteras inom det nya avtalet berdknas minska véaxthusgasutslapp
motsvarande 8000 bilar. Trédden planteras sa att skuggan minskar
nergiférbrukningen i fastigheter, med direkta energibesparingar pa 4,5 miljoner kWh
redan ar 2014.%

o1 http://www.sgc.ca.gov/Grant-Programs/AHSC-Program.html

92 http://billmoyers.com/story/did-california-figure-out-how-to-fix-global-warming/#

93 https://www.documents.dgs.ca.gov/bsc/CALGreen/CALGreen-Guide-2016-FINAL.pdf
94 https://electrek.co/2017/03/01/san-francisco-electric-vehicle-charging-ready/

9 https://www.ladwp.com/ladwp/faces/ladwp/commercial/c-savemoney/c-sm-rebatesandprograms/c-sm-rp-
treesforgreenla?_adf.ctrl-state=19n8ujgghr_4& afrLoop=12354913221037
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