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Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatet arbetar for att riksdagens mal om en fossiloberoende fordonsflotta for
transportsektorn 2030 ska nas. lhop med vara 70 partners jobbar vi inom branslen,
fordonsutveckling och transportmdnster for att uppna den omstallning som kravs for att na
malet. En del i detta ar att 6ka andelen som reser med kollektiva, delade transporter och har
ar en val fungerande, attraktiv kollektivtrafik avgérande. Vi vill att det ska vara sémlost att
resa med kollektivtrafik och delade transporter i hela Sverige som ett satt att na
klimatmalen.

| augusti 2019 tillsatte regeringen en utredning som skulle visa hur man kan infora ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela landet. Syftet ar att gora det enklare for
den som reser med kollektivtrafik att hitta information och kdpa biljetter. Resenérer ska
kunna resa med samma fardbevis, ett chip pa ett kort eller i en telefon eller dylikt, 6verallt i
landet. Denna utredning (SOU 2020:25) har nu skickats pa remiss och 2030-sekretariatet
avser att [dmna in detta remissvar.

Utredningens forslag och 2030-sekretariatets synpunkter
Utredningen foreslar i korthet

e Att staten ska tillhandahalla en nationell digital infrastruktur for biljetter och
ekonomisk avrakning mellan foretag som ingar i systemet

e En konkurrensneutral forsaljningskanal for all kollektivtrafik, med mojlighet for tredje
part att salja mobilitetstjanster

e En utokad nationell atkomstpunkt for trafikdata

2030-sekretariatet ar positiva till den 6vergripande inriktningen i forslaget som ar att
underlatta det hallbara resandet genom att férenkla biljettkop for kollektivtrafiken i hela
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landet. Vi vill att det ska vara somlost att resa med kollektivtrafik och delade transporter i
hela Sverige som ett satt att na klimatmalen for transportsektorn 2030.

Vi vill sarskilt peka pa att ett biljettsystem behdver underlatta for olika
mobilitetsleverantorer att koppla pa sina tjanster. Vi borde kunna bygga ett system som pa
ett anvandarvanligt satt kopplar pa mobilitetstjanster for de strackor dar kollektivtrafiken
kan forlangas och kompletteras med hjalp av delade fordon pa olika satt. Da kan vi, som man
t ex Goteborg, inkludera hyrcykel eller andra tjanster i appen for kollektivtrafik.

Vi vill dock papeka att det krdavs massiva insatser for att 6ka resandet med kollektivtrafiken,
dar ett nationellt biljettsystem ar en av manga. Ett férandrat reseavdrag, sankt moms pa
bildelningstjanster och férandrad markanvandning och parkeringspolitik som gynnar delade
fordon och kollektivt resande ar exempel pa sadant som behdvs. Ett av utredningens tre
uppdrag var att arbeta med innovation, men vi saknar denna aspekt genomgaende. Har ser
vi en stor mojlighet for kollektivtrafiken, och foér Sverige, att fortsatt ligga i framkant.

Vi vill ocksa peka pa att utredningen behover férdjupa analysen av vilka effekter man vill at
med just ett nationellt biljettsystem. Manga bolag sasom t ex Vasttrafik har redan kommit
langt och da behover utredningen hjalpa och understodja, inte vara en bromskloss. Vi
forordar en djupare dialog med de kollektivtrafikaktorer som redan har bra I6sningar som
skulle kunna kopieras av andra, dar den regionala politiska ledningen kanske behover en
knuff i hallbar riktning.

Enligt undersdkningar fran Svensk Kollektivtrafik, sker 93 procent av all arbetspendling inom
lansgranserna, och de som sker lansévergripande har fungerande samarbeten mellan
biljettsystemen férutom i en procent av fallen. Utifran detta kan man alltsa ifragasatta
nyttan av ett nationellt system, och istéllet stotta en uppskalning av redan existerande
|6sningar. A andra sidan kanske det lansoverskridande resandet skulle 6ka med ett nationellt
system.

Vi vill sarskilt peka pa hur 6ppna data ar en nyckel for utvecklingen av kollektivtrafiken. Som
invanare i det digitala samhallet genererar vi enorma mangder data. Sa fort vi interagerar
med ett uppkopplat, eller pa annat satt datainsamlande system sa paverkar vi en datamangd
och utifran den datamangden gar det sedan att dra slutsatser pa gruppniva.

Ett exempel dr nar Google kan lista ut att det ar kd pa en motorvag eftersom tillrackligt
manga anvandare av deras tjanster saktat ner eller stannat pa samma stélle i samma
riktning, samtidigt. Ett annat dr nar Coop ger dig tips pa rabatter pa varor du ofta koper,
precis nar du kommer pa att du behover kopa just det.

Idag ar vi vana vid den har typen av tjanster, men hittills har vi accepterat att de inte finns i
kollektivtrafiken — nagot som ett nationellt biljettsystem skulle kunna d@ndra pa. Da kommer
data i form av biljettpriser och tidtabeller att tillgdngliggtras och delas sa att privata foretag
sasom bilpoolsleverantorer, taxi och biluthyrare, kan sélja biljetter. Detta mojliggor att
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leverantorer kan utveckla nya tjanster som svarar annu battre mot resenarernas behov. Man
kan da ocksa borja dra smartare slutsatser om hur folk ror sig. Man kanske kan sla ihop tva
busslinjer om vi lagger till en busstation pa andra sidan den dar regiongransen, eller minska
trangseln pa en tunnelbanelinje med 25 procent om man foreslar en promenad mellan tva
andra narliggande stationer. Eller se hur bilister ror sig och darigenom fanga upp ett behov
av kollektiva transporter dessa strackor.

Kollektivt resande i delade fordon av olika slag ar en nédvandighet for att fa ner
klimatutslappen. Genom att 6ppna upp trafikdatan kan vi med digitaliseringens hjalp 6ka
tillgangligheten till kollektivt resande i Sverige. Sattet vi reser pa och hur vi kdper biljetter
kan da bli mer sjalvinstruerande. En digital I6sning som kombinerar data fran all
kollektivtrafik, ihop med andra delade fordonstjanster, buss och tag finns samlade, kan gora
detta mojligt.

Forslagets positiva sidor kan beskrivas ur tre perspektiv:

e For resendren: Vi litar pa tjanster som “forstar oss”, en tjanst som kan hjalpa oss genom
kollektivtrafiken oavsett var vi befinner oss i landet ar darfor ett otroligt viktigt steg framat.
Dessutom kan vi lattare sy ihop resor och jamféra priser pa kombinerade resor, utan att
behova bygga ihop dem sjalv med manga flikar 6ppna samtidigt. Dessutom: utredningen
visar mojligheterna med digitalisering samtidigt som de fokuserar pa slutanvandaren — den
tar hansyn till att vi som samhalle har lart oss nagot om hur vi anvander tjanster som Google
maps, det ar helt klart tidsenligt.

e For tjansteleverantoren: En styrka med digitaliseringen ar att den kan moéta
individuella behov med hjalp av massproducerade tjanster, sdsom kollektivtrafik.
Istallet for att lata t ex bilpooler och privata tagbolag forsoka sla sig in pa en tungrodd
marknad pa egen hand erbjuds de utrymme i en gemensam infrastruktur, dar rese-,
pris- och kopdata samlas — vilket i sin tur leder till battre insikter och slutligen dnnu
battre utbud for resendren.

e For framtiden: Utredningen foreslar att alla kollektivtrafiksmyndigheter ska gora data
om priser och biljetter tillgangliga genom 6ppna API: er (Application Programming
Interface, en slags granssnitt for programmering). Pa sa vis blir det maijligt for nya
leverantorer att koppla pa andra fordon, erbjuda andra priser och resenéaren far fler
alternativ for sitt resande. Detta bedémer vi ligger i linje med kommande krav inom
EU och de nya fardsatt som kan komma i fraga for framtiden.

Anna Lindén

2030-sekretariatet
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