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Om detta remissvar

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till
ar 2030, med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi
arbetar pa alla dessa omraden, och har éver 70 partners som representerar
spetsutveckling inom dessa omraden.

Drivmedel ar en viktig del av omstallningen, och ett omrade dar Sverige har en globalt
ledande position, bade vad galler produktion och anvandning. Pa produktionssidan
ligger vi Idngt framme i forskning och utveckling, och producerar biodrivmedel med
rekordhog klimatreduktion. Nar det galler anvandning ligger Sverige lang fore alla EU
lander med en biodrivmedelsandel pa 6ver 20%. Drivmedel ar en produkt manga
svenskar regelbundet kommer i kontakt med, samtidigt en produkt som allmanheten
har dalig kunskap om. Vi vet inte att nastan halften av vara fossila drivmedel kommer
fran demokratisvaga Ryssland och eller fran det kraftigt oljeférorenade Nigeria.

Drivmedelmarkningen pa pump kommer att vara den forsta i varlden, och kommer att
skapa ett stort intresse. Vi ar garna med och informerar EU kommissionen om vad
Sverige gor, med syfte att sprida detta utmarkta exempel varlden over. Vi stéttar starkt,
och vantar otaligt pa, Energimyndighetens markning av drivmedel pa pump.

Vi noterar samtidigt att markningen behover lanseras for att sedan succesivt forbattras.
Sa har det varit med alla miljomarkningar hittills, och det lar behévas regelbundna
dversyner. Fornybartdirektivet 6kar kraven, speciellt rapporteringskraven for de
fornybara drivmedlen nésta ar, och andra direktiv kan skarpa kraven pa de fossila
drivmedlen framdver.

Den svenska drivmedelsindustrin hor till de mest forandringsbenagna aktérerna i en
traditionell bransch globalt. Redan idag har vi omkring 23% inblandning av biodrivmedel
i det svenska systemet, och vi har en bransch som samlat star bakom reduktionsplikten
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intentioner. Detta forhallande ar vart att varna genom en bred dialog som fortsatter
framover.

Vara kommentarer nedan.

Overgripande laget

Miljomarkning av produkter startade sent 1980-tal i Sverige och har haft en betydande
marknadspaverkan. Fran papper och livsmedelsprodukter har markningen kommit att
omfatta allt mer komplexa produkter. Miljomarkning pa drivmedel finns sedan nagra ar
(Svanen).

Vi ser aven markning av drivmedel som ett satt att jamna ut de komparativa nackdelar
biodrivmedel har idag mot sina fossila konkurrenter. Kontroll och administration ar
bland annat betydligt mer omfattande an for fossila motsvarigheter, vilket leder till
merkostnader for de klimatsmarta alternativen.

Biodrivmedel kommer att spela en viktig roll i den svenska omstallningen av
transportsektorn. Det ar viktigt att 6ka transparensen och att det finns system for att
beléna de grona alternativen for att vi skall kunna nd malen. Samtidigt ar drivmedel en
komplex produkt som transporteras langa strackor, blandas i Europa, eller raffineras i
Sverige. De fossila drivmedlen distribueras ofta i ett depasmarbete i Sverige, dar det
som finns i en enskild pump kanske inte motsvarar vad respektive foretag kopt in.

Detta ar inte helt olika situationen med miljomarkt el. De elektroner som kommer ut i
vagguttaget kan mycket val vara en blandning fran olika leverantorer, som i ett
"depdsamarbete liknande” tillvagagangssatt "blandar el”. Vi har dock, sedan Bra Miljéval
el infordes 1996, lart oss att vi betalar for att enskilda leverantérer koper in
motsvarande mangd "gron el” i systemet. Vad som kommer ur vagguttaget vet vi inte.

Samma galler for drivmedel. Markningen speglar det enskilda foretagets
stallningstagande, och den drivmedelsmix de erbjuder marknaden. Vi hoppas att det
finns ett utrymme for en marknadslésning med en miljobonus fér drivmedel som
dverstiger en viss klimatreduktion - motsvarande det extra 6re per kWh el som bra
miljoval kostar. En sddan bonus skulle kunna féras vidare i investeringar pa marknaden.
EON har en sddan méjlighet pa sina gaspumpar dar en kund kan valja 100% biogas, mot
en mindre merkostnad.

Omfattning

Paragraf 2 beskriver vilka drivmedel som omfattas, och refererar till drivmedelslagen.
Det ar viktigt att forbereda for kommande drivmedel av typ Recycled Carbon Fuels, som
kommer att definieras av EU kommissionen 2021.

Vi stodjer att markningen ges pa produktniva.
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Vi noterar dock att reduktionsplikten ger bade ett golv och ett tak for inblandning av
biodrivmedel med lagre klimatpdverkan. Det finns ingen "nytta” for foretag att ga dver
den satta nivan.

Miljdinformation pa pump
Vi delar med tva undantag Energimyndighetens forslag.

1) Energimyndighetens andra a. anger att andel av férnybart skall anges i form av
stapeldiagram. Vi menar att klimatreduktion bor vara den dominerande
informationen. Andel gynnar inblandning av ett biodrivmedel med lag
klimatnytta, dvs da blir andelen hog for att uppna en klimatreduktion som man
lattare nar med biodrivmedel med hog klimatnytta. Vi foreslar att denna stapel
utgar. Den forvirrar. Samma géller information pa webb.

2) Visaknar ursprungsland i information pa pump i linje med vad som géller for
webb punkt e. Nar det géller ursprungsland sa ar det viktigt att det ar rdvarans
ursprung som anges, inte var produkten foradlades.

Vi har noterat den konversation som regeringen haft med EU kommissionen, men
menar att andra villkor kan galla fér konsumentinformation an for teknisk information.
DG Clima har vid ett tidigare tillfalle gett svenska regeringen ratt i att det gar att ange
ursprungsland i konsumentinformationssynpunkt.

| svenska regeringens svar till EU kommissionen angavs som skal att ursprungsland
hade med klimatpaverkan fran drivmedlet i fraga att gora. Sa ar det naturligtvis inte,
vilket EU kommissionen noterade. Klimatpdverkan beror pa ravara/substrat, men aven
framstallningsmetoder. Det nar vi genom klimatmarkningen. Ursprungslandet ar en ren
konsumentinformation.

Kommissionen valde att misstolka den svenska regeringens svar sa att det verkade som
Sverige vill skydda inhemska produkter genom att tydligt ange de icke svenska.
Kommissionen skrev: £n ursprungsmdrkning kan férsvdra handeln fér varor fran andra
medlemsstater till forman fér inhemska varor. Detta ar inte tanken bakom markningen,
och ganska irrelevant eftersom den absoluta majoriteten av bade biodrivmedel och
fossila drivmedel importeras till Sverige. Aven med en stérre inhemsk produktion av
biodrivmedel i Sverige kommer en stor del att exporteras (vilket sker idag). Har ar
marknaden fri.

Genom att fa igenom ett system med ursprungsland ges konsumenten ett incitament
att paverka. | ett storre perspektiv skulle detta gynna alla landers, och det uttalade
intresset hos det Internationella Energiradet (IEA) dar Sverige ar en aktiv medlem,
intresse av 6kat import oberoende fran fossila drivmedel. IEA har ett dtagande att
minska beroendet av import av oljeprodukter - varfor skall inte allmanheten bjudas in
att delta i detta nationella och transnationella mal?
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Informationsuppdatering

Informationen uppdateras enligt forslaget 1 oktober. Vi menar att det ar orimligt att
informationen anges pa pump forst nio manader efter avslutat verksamhetsar.
Féretagen har en helt uppdaterad statistik redan i borjan av januari, inte minst for att
undvika reduktionspliktens sanktionsavgift. Det vore naturligtvis bra om denna
forsening minskar.

Vi menar aven att det finns féretag som redan idag ar beredda att satta denna
deklaration pa pumpen. Vi tycker det ar olyckligt att 1agga infoérandet till 2021, ytterligare
ett forlorat ar pad vagen mot klimatomstallningen av transportsektorn.

Alingsas 4 juni 2020

Jakob Lagercrantz
2030-sekretariatet
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