Kopia:

Remissvar pa forslag till foreskrifter om andring av Statens
energimyndighets foreskrifter (STEMFS 2017:3) om rapportering och
berakning enligt drivmedelslagen.

Juni 2020

Om detta remissvar

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till
ar 2030, med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi
arbetar pa alla dessa omraden, och har éver 70 partners som representerar
spetsutveckling inom dessa omraden.

Detta remissvar ar till delar likalydande som vart remissvar: Remissvar pd forslag till
foreskrifter om skyldighet att ge konsumenter miljéinformation om drivmede/

Drivmedel ar en viktig del av omstallningen, och ett omrade dar Sverige har en globalt
ledande position, bade vad galler produktion och anvandning. P4 produktionssidan
ligger vi Idngt framme i forskning och utveckling, och producerar biodrivmedel med
rekordhog klimatreduktion. Nar det galler anvandning ligger Sverige 1dng fore alla EU
lander med en biodrivmedelsandel pa 6ver 20%. Det ar en produkt manga svenskar
regelbundet kommer i kontakt med, samtidigt en produkt som allmanheten har dalig
kunskap om. Vi vet inte att nastan halften av vara fossila drivmedel kommer fran
demokratisvaga Ryssland, eller fran det kraftigt oljeférorenade Nigeria.

Drivmedelmarkningen pa pump kommer att vara den forsta i varlden, och kommer att
skapa ett stort intresse. Vi ar garna med och informerar internationellt om vad Sverige
gor, med syfte att sprida detta utmarkta exempel varlden over. Vi stoéttar starkt, och
vantar otaligt pa, Energimyndighetens markning av drivmedel pd pump. Vara
kommentarer avseende detta och andra andringsforslag nedan.
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Lika villkor

Vi ser markning av drivmedel som ett satt att jamna ut de komparativa nackdelar
biodrivmedel har idag mot sina fossila konkurrenter. Kontroll och administration ar
betydligt mer omfattande an for fossila motsvarigheter, vilket leder till merkostnader fér
de klimatsmarta alternativen. Det finns dven andra aspekter som gor att biodrivmedlen
drabbas av hogre kostnader an sina fossila motsvarigheter. Detta vags inte in ibland
annat berakningen kring eventuell 6verkompensation som statsstédsreglerna kraver.

Inledande bestammelser och definitioner
Paragraf 2 beskriver vilka drivmedel som omfattas, och refererar till drivmedelslagen.
Man talar om

e biokomponent: i drivmedel ingdende komponent som framstéllts av bio-massa.
e fossil komponent: i drivmedel ingdende komponent med mineralbaserat
ursprung.

Det ar viktigt att forbereda for kommande drivmedel av exempelvis typ Recycled Carbon
Fuels, som kommer att definieras av EU kommissionen 2021. Ar de mineralbaserade?
Drivmedel fran plast som framstallts av biomassa?

Vi stodjer att markningen ges pa produktniva.

Styrningsforordningen ger medlemslanderna stor frihet att félja upp drivmedlens
ursprung. Kraven ar, genom férnybarhetsdirektivet, betydligt hardare for biodrivmedel
an for fossila drivmedel. Detta ar i sig en marknadsimperfektion till de fornybara
drivmedlens nackdel som en svensk uppféljning kan kompensera.

Korrigering for drivlinans effektivitet

Energimyndigheten féresldr en kompensation for drivsystemets effektivitet och utslapp i
tidigare led med en effektivitetsfaktor. Forbranningsmotorn ges en 1:a, medan rena
elfordon och vatgasfordon ges en faktor 0,4.

Tanken ar god, men 2030-sekretariatet vill se en well-to-wheels (WtW) beddmning av
drivmedel och drivlina. Da ar denna tabell alltfor grov; forbranningsmotorer bor delas
upp i Otto- och Dieselteknologier, och laddhybrider bér behandlas. Aven vatgas kan
sagas ha en annan faktor.

Inom EU pdagar en diskussion om att infora WtW perspektiv i beddmningar, och dven om
detta inte sker de ndrmaste aren har Sverige mojlighet att snabbare narma sig denna
metodik.

NAA"TIN

SEKRETARIATET

VIV



Utslappsminskning i tidigare led

| Energimyndighetens forslag anges villkor for att leverantor skall fa tillgodorakna sig en
utslappsminskning i tidjgare led vid berdkning av vaxthusgasintensitet enligt §12. Vi
forstar att detta kommer fran Branslekvalitetsdirektivet, med ett tvingande krav pa
medlemslanderna om 6% CO2 reduktion 2020. Men eftersom detta forhallande bara
galler under 2020 enligt dagens Branslekvalitetsdirektiv, och vi har en reduktionsplikt
som gar betydligt langre, borde kanske detta forslag revideras?

Deklarera drivmedlen

| Energimyndighetens forslag galler olika villkor for olika drivmedel. De biobaserade skall
deklareras med ursprungsland pa pump, medan de fossila endast deklareras pa
foretagens hemsida avseende ursprung. Vi finner detta olyckligt, och ndgot som
ytterligare d6kar de komparativa nackdelarna for biodrivmedel.

Vi har noterat den konversation som regeringen haft med EU kommissionen, men
menar att andra villkor kan galla fér konsumentinformation an for teknisk information.
DG Clima har vid ett tidigare tillfalle givit svenska regeringen ratt i att det gar att ange
ursprungsland i konsumentinformationssynpunkt.

| svenska regeringens svar till EU kommissionen angavs som skal att ursprungsland
hade med klimatpaverkan fran drivmedlet i fraga att gora. Sa ar det naturligtvis inte,
vilket EU kommissionen noterade. Klimatpdverkan beror pa ravara/substrat, men dven
framstallningsmetoder. Det nar vi genom klimatmarkningen. Ursprungslandet ar ren
konsumentinformation.

Kommissionen valde att misstolka den svenska regeringens svar sa att det verkade som
Sverige vill skydda inhemska produkter genom att tydligt ange de icke svenska.
Kommissionen skrev: £n ursprungsmdrkning kan férsvdra handeln fér varor fran andra
medlemsstater till forman fér inhemska varor. Detta ar inte tanken bakom markningen,
och ganska irrelevant eftersom den absoluta majoriteten av biodrivmedel och fossila
drivmedel importeras till Sverige. Aven med en stérre inhemsk produktion av
biodrivmedel i Sverige kommer en stor del att exporteras (som sker idag). Har ar
marknaden fri.

Genom att fa igenom ett system med ursprungsland ges konsumenten ett incitament
att paverka. | ett storre perspektiv skulle detta gynna alla landers, och det uttalade
intresset hos det Internationella Energiradet (IEA) dar Sverige ar en aktiv medlem,
intresse av 6kat import oberoende fran fossila drivmedel. IEA har ett atagande att
minska beroendet av import av oljeprodukter - varfor skall inte allmanheten bjudas in
att delta i detta nationella och transnationella mal?

Alingsas 4 juni 2020
Jakob Lagercrantz
2030-sekretariatet
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