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Utrikes resenärer på svenska flygplatser, 
samt IATAs prognos för 2020
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Finns ingen ”Silver bullet”, det 
krävs:

Effektivare flygplan
OCH
Nya bränslen
OCH
Ändrade flygvägar (minskad Höghöjdseffekt)
OCH
Ändrat beteende (minskat flygresande)



Biodrivmedelpotential 2030 jämfört med 
transportsektorns energianvändning

Källor: Rapporter från riksdagen 2017/18:RFR 13, Fossilfria drivmedel för att minska transportsektorns klimatpåverkan.  Energimyndigheten, 2017. 
Transportsektorns energianvändning 2016. ES 2017:1; Energimyndigheten, 2016. Förslag till styrmedel för ökad andel biodrivmedel i bensin och diesel. ER 
2016:30.
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Svenskt och globalt flygresande per 
capita i ett scenario som når 2 grader
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Några viktiga åtgärder

• Tryck på i EU för att flyget ska vara kvar i EUs 
utsläppshandel istället för att omfattas av CORSIA

• NU:    Rädda merparten av flygsektorn
SEN:  Höj flygskatten, men undanta norra  

Norrland och Gotland.

• Verka för kombinationsresor, tåg + flyg. 
T ex Stockholm-London, -30% klimatpåverkan.


